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БЕЗОПАСНОСТ НА ПОЛЕТИТЕ
Контролен No:01/2012











Дата: 01.02.2012
ТЕМА: ТЕХНИЧЕСКО ОБСЛУЖВАНЕ НА ВС ЗА АВИОХИМИЧЕСКА РАБОТА
Този бюлетин по безопасност на полетите е задължителен за всички авиационни оператори и собственици на въздухоплавателни средства (ВС) Ан-2, М-18, Z-37 и Ка-26  с български регистрационни знаци.
Област на приложение:
Настоящият документ е общовалиден за операторите и собствениците на ВС Ан-2, М-18, Z-37 и Ка-26 с национални регистрационни знаци, както и одобрените организации за техническо обслужване на авиационна техника, одобрени съгласно Наредба 145/ 11.08.2004 г. за условията и реда за издаване на лицензи на организации за техническо обслужване и ремонт на авиационна техника. Настоящият Бюлетин по безопасност на полетите (ББП) No:01/2012 е публикуван с цел повишаване на вниманието на собствениците и операторите на ВС за състоянието на двигателите на ВС, използвани за авиохимическа работа, и сезонното техническо обслужване.  
Нормативно основание:

Нормативно основание за издаването на този бюлетин ББП 01/2012 е Закона за гражданското въздухоплаване, последно изменение и допълнение, публикувано в ДВ бр. 81 от 18.10.2011 г., чл. 16(б), т.3 и Устройствен превилник на ГД „ГВА”, последно изменение и допълнение, публикувано в ДВ бр. 29 от 16.04.2010 г., в сила от 16.04.2010 г. чл. 3, ал.3 и чл. 12, ал.3, т. 5.

Действия, които трябва да бъдат предприети:
Всички оператори и собственици на ВС Ан-2, М-18, Z-37 и Ка-26 да проверят техническото състояние на БЦГ от двигатели АШ 62- ИР( с-т  Aн-2) ,АШ62- ИР-М18( с-т М-18), М-14В26 ( в-т  Ка-26), и М-462РФ ( с-т Z-37). Проверяват се всички двигатели, които ще се използват през новия сезон за авиохимическа работа, не само тези, които са монтирани на съответните ВС. 

Проверката на техническото състояние на БЦГ на посочените двигатели да се извърши преди началото на сезона за авиохимическа дейност. 
Начините за определяне на техническото състояние на БЦГ са следните:

1. Използване на „Тестер Е 2”/или еквивалент – при това измерване годни за експлоатация са БЦГ, които при затоплен двигател с температура на главите на цилиндрите +40 0 ÷ +60 0 С и подаден сгъстен въздух  с налягане Рп = 5,6 bar (80 psi) в такт сгъстяване в измервания цилиндър и бутало намиращо се в ГМТ задържат налягане РБЦГ = 3 ,5 ÷ 5 bar. (~50 ÷ 71psi).

2. При съмнения може да се използва Видеосистема за дефектоскопия „ Олимпус”/или еквивалент , с която се преглеждат тези БЦГ, които при проверка с „Тестер Е 2”задържат налягане РБЦГ  < 3,5bar(~50 psi). Преглеждат се челата на буталата за възникнали разрушения, вследствие на датонационно горене на горивната смес в цилиндъра. Особенно внимание трябва да се обърне на челото на буталото в близост до зоната на работа на изпускателния клапан на цилиндъра.

Допускане на двигател до експлоатация се осъществява след проверка за техническо състояние на неговите БЦГ, като се попълва съответния констативен протокол, съгласно приложен образец и проверката се отразява в ТЛБ на ВС.
В констативния протокол за извършените проверки на БЦГ на двигателя се отбелязва:


а) Дата и място, където се извършва проверката.


б) Имената на участниците в проверката

· От оператора (организацията), ескплоатиращ(а) ВС;
· От проверяващата организация, при условията по  т.2, при необходимост.

в) Заводски номер на двигателя, както и данни за наработката от НЕ и от КВР.


г) Данните от проверката в таблична форма, в която е отбелязано:

· Номер на проверявания цилиндър;
· Данни от проверката с „Тестер Е 2”;
· Данни от огледа на буталата в цилиндъра с РБЦГ  < 3,5 bar(~50psi), при необходимост;
· Заключение от проверката за техническо състояние на съответната БЦГ.


д) Заключение на комисията за техническото състояние на двигателя- 

· годен за експлоатация, или 
· спрян от експлоатация, 
както и необходимите дейности, които трябва да се извършат за въвеждане на двигателя в експлоатация съгласно ТУ, ако е спрян.

Констативният протокол се изготвя в 3 (три) екземпляра съответно за :

-   Проверяваната организация (оператор);
-  Проверяващата организация, одобрена съгласно изискванията на Наредба 145/2004, при условията по  т.2, при необходимост;
-  За  ГД „ГВА”.

Двигатели, при които е констатирано, че БЦГ не отговарят на ТУ, се спират от експлоатация до отстраняване на неизправността, като причината за спирането се отразява и в ТБД. Копието от ТБД се изпраща в ГД”ГВА”, заедно с попълнения констативен протокол. Ако неизправността е отстранима, копие от ТБД с взетите мерки, заедно с констативния протокол от последващата проверка за техническо състояние на БЦГ на двигателя, се изпраща в ГД”ГВА”.

Двигатели, за които в ГД”ГВА” не са получени протоколи, че са годни за експлоатация, придружени от копия на ТБД, не могат да бъдат използвани през новия сезон за авиохимическа работа.
Ръководителите на Системата за управление на качеството съхраняват записите за всеки проверен двигател.
Отговорни за изпълнение на бюлетина:

Всички оператори и собственици на ВС Ан-2, М-18, Z-37 и Ка-26 с национални регистрационни знаци. 
Срок на изпълнение: 

Изпълнението на ББП 01/2012 да се докладва на ГД „ГВА” преди започване на сезонната авиохимическа работа, като към доклада са приложени протокол и копие на ТБД. 

Изпълнението на този бюлетин да бъде докладвано на:

ГД „ГВА” – Министерство на транспорта, информационните технологии и съобщенията;

София 1000, ул. „Дякон Игнатий” 9; тел. : + 359 2 937 1047; факс: + 359 2  948 8053
и на електронни адреси: caa@caa.bg; airworthiness@caa.bg; astankov@caa.bg .
Приложение
К О Н С Т А Т И В Е Н   П Р О Т О К О Л
№………..


 Днес………….............2012 г., комисия в състав: 

1………………………………………………..- представител на ……………………………………………

2………………………………………………..- представител на ……………………………………………

3.……………………………………………….- представител на ……………………………………………

извърши проверката на техническото състояние на БЦГ на двигатели:

АШ 62- ИР, АШ 62- ИР-М18, М-14В26 или М-462РФ(излишното се зачертава) № ……………

с наработка от НЕ ………………..и от КВР………..……

монтиран на ВС  LZ- ... . ....         №………………
.

собственост на ………………

Проверката се извърши на …………………………………………………………………………...,

където е базирано ВС.

Данни от проверката:

Цил.

№

Измерване с

„Тестер Е 2”

Проверка с видео

скоп „ Олимпус”

Констатация за техническото

състояние на БЦГ

1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

Решение на комисията:

След извършване на проверката за състоянието на БЦГ на двигател  №……………………..

комисията реши:……………………………………………………………………………………………….

…………………………………………………………………………………………………………………..

…………………………………………………………………………………………………………………..











Участвали в комисията:









1………………………….подпис……………...









2………………………….подпис……………...









3………………………….подпис……………...









Печат на проверяващата организация.

	Издаден от: ГД „ГВА” – Отдел „Летателна годност’
За ГД „ГВА”,  Стойно Георгиев – заместник главен директор  
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